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A device is provided for controlling the light. . 
distribution of a headlamp installation of a motor 
vehicle, with a first light source for an additional 
lamp and a second light source for a driving 
lamp. In order to provide a better device for 
controlling(the light distribution of a headlamp 
installation of a vehicle, it is provided that a light 
source for an additional lamp be mounted so that 
it can swivel. In this process, the light source for 
an additional lamp will illuminate part of the 
vehicle's own lane lying outside the edge of the 
roadway, while, in its second position, it 
illuminates the vehicle's own lane, preferably at a 
greater distance. The light source for the 
additional lamp is mounted in such a way that it 
has, at least, one common light passage area 
with, at least, one other light source. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Vorrichtung zur Steuerung der Lichtverteilung einer Scheinwerferanordnung eines Fahrzeuges 

© Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung 
der Lichtverteilung einer Scheinwerferanordnung eines 
Fahrzeuges mit einer ersten Lichtquelle fur ein Zusatzlicht 
und einer zweiten Lichtquelle fur ein Fahrlicht. Um eine 
verbesserte Vorrichtung zur Steuerung der Lichtvertei- 
lung einer Scheinwerferanordnung eines Fahrzeuges zu 
schaffen, wird vorgeschlagen, eine Lichtquelle fur ein Zu- 
satzlicht schwenkbar zu lagern. Dabei sol! die Lichtquelle 
fur ein Zusatzlicht in einer ersten Position au&erhalb des 
Fahrbahnrandes liegende Teile der eigenen Fahrbahn 
ausleuchten, wahrend die in ihrer zweiten Position die ei- 
gene Fahrbahn, vorzugsweise in grofcerer Entfernung, 
ausleuchtet. Die Lichtquelle fur das Zusatzlicht ist so an- 
geordnet, daft sie einen gemeinsamen Lichtaustrittsbe- 
reich mit wenigstens einer anderen Lichtquelle aufweist. 
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Beschreibung 



Die Hrfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung der 
Lichtverteilung einer Scheinwerferanordnung eines Fahr- 
zeuges nach dem Oberbegriffdes Patentanspruches 1. 5 

Bei einem gattungsgemaBen Verfahren zur Steuerung der 
Lichtverteilung einer Scheinwerferanordnung nach der 
DE 38 44 364 C2 wird zur Vermeidung einer Minderung der 
Sehleistung des Fahrers eines Fahrzeuges bei entgegenkom- 
inendem Verkehr die eigene Fahrbahnseite init einem erhdh- 10 
ten Lichtpegel ausgeleuchtet. Hierzu erfaBt ein Lichtsensor 
verschiedene Bereiche eines Sichtfeldes des Fahrers und der 
Lichtpegel zur Ausleuchtung der eigenen Fahrbahn wird er- 
hoh t, wenn ein Sen well wert. fur die Lichtemissionen aus 
dem Bereich der Gegenfahrbahn uberschritten wird. Wird 15 
hierbei jedoch ein Schwellwert fiir die Lichtemissionen aus 
dem Bereich der eigenen Fahrbahn oder ein Schwellwert fur 
die Lichtemissionen in einem oberhalb der Fahrbahnen lie- 
genden Bereich unterschritten, so wird der Lichtpegel wie- 
der reduziert. Zur Erhohung des Lichtpegels ist zusatzlich 20 
zum Abblendlicht ein weiterer Scheinwerfer vorgesehen, 
der in der zuvor beschriebenen Weise zugeschaltet werden 
kann. Alternativ ist in einem vorhandenen Scheinwerfer 
eine bewegbare Blende vorgesehen, mit der die Lichtvertei- 
lung geandert werden kann. Anstelle der bewegbare Blende 25 
kann auch die Lichtquelle verschoben werden, so daB sich 
die Lage des Punktes hochster Lichtintensitat verschiebt. 

Gegenuber diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der 
Erfindung, eine verbesserte Vorrichtung zur Steuerung der 
Lichtverteilung einer Scheinwerferanordnung eines Fahr- 30 
zeuges zu schaffen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe mit den Merkma- 
len des Patentanspruches 1 gelost. Es wird vorgeschlagen, 
eine Lichtquelle fur ein Zusatzlicht schwenkbar zu lagern. 
Dabei soil die Lichtquelle fiir ein Zusatzlicht in einer ersten 35 
Position im Bereich des Fahrbahnrandes liegende Teile der 
eigenen Fahrbahn ausleuchten, wahrend sie in ihrer zweiten 
Position die eigene Fahrbahn, vorzugsweise in groBerer Ent- 
fernung, ausleuchtet. In vorteilhafter Weise ist somit eine 
Scheinwerferanordnung geschaffen, bei der ohne groBeren 40 
baulichen Aufwand neben einem Zusatzlicht (z. B. zur Ver- 
minderung der Blendung bei Gegen verkehr) gleichzeitig 
auch ein Zusatz-Fernscheinwerfer (hier wird die eigene 
Fahrbahn erst in groBerer Entfernung ausgeleuchtet) oder 
ein Autobahnlicht (dies ist ein Lichtbundel mit einer im we- 45 
sentlichen waagerechten und scharfen Hell-Dunkel-Grenze, 
die gegenuber dem Abblendlicht leicht angehoben ist) reali- 
sierbar ist. Die Schwenkbarkeit der Lichtquelle kann hierbei 
dadurch realisiert werden, daB der Reflektor zusammen mit 
der Lichtquelle oder nur die Lichtquelle oder nur der Reflek- 50 
tor verse hwenkt werden. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen beschrieben. 

Es wird vorgeschlagen, die Lichtquelle fur das Zusatz- 
licht ist so anzuordnen, daB sie einen gemeinsamen Licht- 55 
austrittsbereich mit wenigstens einer anderen Lichtquelle 
aufweist. Durch diese MaBnahme wird in vorteilhafter 
Weise beim Einschalten der Lichtquelle fur ein Zusatzlicht 
keine neue leuchtende Flache geschaffen, die den Gegen ver- 
kehr ablcnken oder gar irritieren konnte. Fiir einen solchen 60 
gemeinsamen Lichtaustrittsbereich kann beispielsweise 

- die Lichtquelle fur ein Zusatzlicht im Bereich des 
Abblendlichtes angeordnet oder 

- mit einem Positionslicht (Standlicht) kombiniert 65 
werden. 

Abblendlicht und Lichtquelle fur ein Zusatzlicht bzw. das 



Positionslicht konnten hierzu beispielsweise in einem ge- 
meinsamen Reflektor angeordnet sein. Es ist auch moglich, 
die Lichtquelle fur ein Zusatzlicht und das Abblendlicht un- 
ter einer gemeinsamen Deckscheibe anzuordnen und einen 
um die beiden Lichtquellen herum gebildeten Raum mit 
Hilfe einer zusatzlichen Leuchte, wie z, B. dem Positions- 
licht, zusatzlich aufzuhellen, so daB trotz der getrennten 
Lichterzeugungssysteme das Bild eines einheitlichen 
Scheinwerfers erhalten bleibt. 

SchlieBlich ist es vorgesehen, zur Ansteuerung der Licht- 
quelle fur ein Zusatzlicht eine Steuereinrichtung vorzuse- 
hen, die die Lichtquelle fur ein Zusatzlicht einschaltet und 
auch deren Position einstellt. Eingangsseitig weist die Steu- 
ereinrichtung eine Vergleichseinrichtung auf, die ihrerseits 
mit Lichtsensoren z. B . fiir den Bereich einer Gegenfahr- 
bahn und der Umgebungshelligkeit sowie ggf. weiteren 
Sensoren z. B. fur eine Fahrgeschwindigkeit verbunden ist. 
Der Lichtsensor erfaBt im wesentlichen das Sichtfeld eines 
Fahrers in Fahrtrichtung und bestimmt die Lichtemissionen 
fur verschiedene Bereiche dieses Sichtfeldes. Die Ver- 
gleichseinrichtung vergleicht die Intensitat der Lichtemis- 
sionen fiir jeden Bereich mit jeweils einem Schwellwert und 
erzeugt aus dem Ergebnis dieses Vergleiches ein Steuersi- 
gnal fur das Zusatzlicht. 

Das Zusatzlicht kann auch als Schlechtwetterlicht ver- 
wendet werden, bei dem bei reflektierender StraBenoberfla- 
che, z. B. durch Regenwasser, die Ausleuchtung des eigenen 
Fahrbahnrandes erhoht wird. Die Zuschaltung eines solchen 
Schlechtwetterlichtes kann manuell iiber einen gesonderten 
Schalter oder automatisch mit Hilfe eines geeigneten Sen- 
sors, z. B. eines Regensensors, erfolgen. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand des in den Figuren 
dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine Ubersichtsdarstellung einer Scheinwerferan- 
ordnung eines Fahrzeuges, 

Fig. 2 eine Darstellung eines Sichtfeldes eines Fahrers 
des Fahrzeuges, 

Fig. 3 eine Lichtverteilung aus einer Vogelperspektive, 

Fig. 4 einen zeitlichen Verlauf eines durch einen Ein- und 
Ausschaltverzogerer erzeugten Ausgangssignales fiir den 
zweiten Scheinwerfer, 

Fig. 5 eine Anordnung der Scheinwerfer, 

Fig. 6 eine alternative Anordnung der Schweinwerfer zu 
Fig. 5, 

Fig. 7 eine weitere alternative Anordnung der Schwein- 
werfer zu Fig. 5, 

Fig. 8 eine schematische Darstellung einer Einrichtung 
zum Verschwenken des Scheinwerfers, und 

Fig. 9 eine Detaildarstellung von Gelenken nach Fig. 8. 

Die in Fig. 1 dargestellte Scheinwerferanordnung 1 eines 
nicht naher gezeigten Fahrzeuges umfaBt einen in Fahrtrich- 
tung des Fahrzeuges angeordneten Lichtsensor 2, der Lich- 
timissionen in einem Sichtfeld des Fahrers erfaBt. Der Licht- 
sensor 2 besteht aus einer Abbildungsoptik 3 und einer in 
der Abbildungsebene angeordneten lichtempfindlichen 
Schicht 4. Uber eine Signalleitung 6 gelangen die Aus- 
gangssignale des Lichtsensors 2 in eine Steuereinrichtung 7. 
Ein Ausgangssignal 8 der Steuereinrichtung 7 wird auf eine 
Schaltcinrichtung 9 gegeben, die auf einen ersten Schein- 
werfer 11 einwirkt. Dabei ist der Scheinwerfer 11 ein Zu- 
satzscheinwerfer zur Ausleuchtung eines (in Fig. 2 darge- 
stellten) Fahrbahnrandes 24 vorgesehen, wahrend ein von 
einem Lichtschalter 10 angesteuerter zweiter Scheinwerfer 
12 ein an sich bekannter Abblendlicht- Scheinwerfer ist. Der 
Lichtschalter 10 wirkt auf beide Scheinwerfer 11, 12. An- 
stelle eines Stelhnotores 34 kann selbstverstandlich auch ein 
Hubmagnet o. a. vorgesehen sein. 
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Die Steuereinrichtung 7 kann eingangsseitig einen Ver- 
starker 13 zur Aufbercitung des Liber die Signalleilung 6 ein- 
gehenden Signal es aufweisen. Nachgeschaltet ist eine Ver- 
gleichseinrichtung 14, die das Ausgangssignal des Verstar- 
kers 13 mit einem von einem Schwellwertgeber 15 geliefer- 5 
ten Signal vergleicht. Der Schwellwertgeber 15 ist hierbei 
mit einem Sensor 35 fur die Umgebungshelligkeit verbun- 
den, der ein Signal U liefert. Der Sensor 35 ist dabei nach 
oben gerichtet. Bereits innerhalb des Sensors 35 erfolgt eine 
gleitende Mittelwcrtbildung, um kurzfristige Einflussc, wie 10 
sie z. B. von StraBenlampen erzeugt werden, auszugleichen. 
Der Schwellwertgeber paBt den an die Vergleichseinrich- 
tung gelieferten Schwellwert an die Umgebungshelligkeit U 
in der Weise an, daB dieser Schwellwert mit steigender Um- 
gebungshelligkeit U ebenfalls ansteigt. Ein der Vergleichs- is 
einrichtung 14 nachgeschalteter Ein- und Ausschaltverzoge- 
rer 16 mit voreingestellten Verzogerungszeitcn TE fur die 
Einschaltverzogerung, TA fur die Ausschaltverzogerung 
und TO fiir eine der Ausschaltverzogerung vorgeschaltete 
Totzeit erzeugt schlieBlich das kontinuierliche einstellbare 20 
(dimmbare) Ausgangssignal 8. 

Die Weitergabe des Ausgangssignales 8 an die Schaltein- 
richtung 9 wird dabei von einem Sch alter 37 gesteuert, der 
mit einem Geber36 fur eine Fahrgeschwindigkeit v verbun- 
den ist. Das Ausgangssignal 8 wird im vorliegenden Bei- 25 
spiel nur dann weitergegeben, wenn die vom Geber 36 er- 
faBte Fahrgeschwindigkeit v innerhalb eines Bereiches zwi- 
schen 30 km/h und 120 km/h liegt. Es ist ebenfalls moglich, 
die gesamte Steuereinrichtung 7 nur innerhalb dieses Berei- 
ches der Fahrgeschwindigkeit v zu aktivieren. Zusatzlich 30 
kann sic herges tell L werden, daB ein Abschalten der Steuer- 
einrichtung 7 oder der Weitergabe des Ausgangssignales 8 
nur dann erfolgen kann, wenn das Ausgangssignal 8 den 
Wert Null aufweist. So kann der Zusatzscheinwerfer 11 bei 
Verlassen des Fahrgeschwindigkeitsbereiches nicht im lau- 35 
fenden Betrieb abgeschaltet werden, sondem es wird nur das 
Einschalten des Zusatzscheinwerfers 11 unterdrtickt, wenn 
der Fahrgeschwindigkeitsbereich verlassen worden ist. 

Fig. 2 zeigt das von dem lichtempfindlichen Feld 4 aufge- 
nommene Sichtfeld des Fahrers. Der gestrichelt dargestellte 40 
Bereich I steht fur den Bereich einer Gegenfahrbahn 20. Der 
Bereich I ist so groB gewahlt, daB entgegenkommende Fahr- 
zeuge erfaBt werden. Es hat sich gezeigt, daB hierbei auch 
ein Abschnitt der eigenen Fahrbahn erfaBt werden sollte, um 
entgegenkommende Fahrzeuge auch auf kurviger Strecke 45 
erkennen zu konnen. 

Fig. 3 zeigt die Lichtverteilung der Scheinwerfer 11, 12 
aus einer Vogelperspektive. Das Fahrzeug 17 befindet sich 
auf seiner Richtungsfahrbahn 21, ein weiteres Fahrzeug 18 
auf einer Gegenfahrbahn 20. Der Abblendlicht-Scheinwer- 50 
fer 12 des eigenen Fahrzeuges 17 erzeugt den Lichtkegel 22, 
wahrend der Zusatzscheinwerfer 11 in seiner Ausgangsposi- 
tion den Lichtkegel 23 erzeugt. Durch den Stellmotor 34 
kann der Zusatzscheinwerfer U in eine zweite Position 23* 
verschwenkt werden, in der er als Zusatz-Fernscheinwerfer, 55 
als Reich weitenuntcrstutzung fur das Abblendlicht (z. B. bei 
Autobahnfahrt) oder als Lichthupe (vorteilhaft z. B. in Ver- 
bindung mit einer Entladungslampe als erstem Scheinwerfer 
11 zur Erzeugung von Abblendlicht und Fernlicht) verwen- 
det werden kann. 60 

Die Steuereinrichtung 7 vergleicht standig das von dem 
lichtempfindlichen Feld fur den Bereich I gelieferte Signal 
mit einem im Schwellwertgeber 15 fur den Bereich I abge- 
speicherten Schwellwert, der mit Hilfe des Signales U stan- 
dig an die Umgebungshelligkeit angepaBt wird. Wird in der 65 
Vergleichseinrichtung 14 erkannt, daB im Bereich I, d. h. im 
Bereich der Gegenfahrbahn 20, die Lichtintcnsitat den vom 
Schwellwertgeber 15 vorgegebenen Grenzwert uberschrei- 
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tet, so gibt die Steuereinrichtung 7 ein Ausgangssignal 8 ab, 
das die ersle Schaltcinrichtung 9 zum Zuschalten des Zu- 
satzscheinwerfers 11 veranlaBt. Durch diese MaBnahme 
wird der Lichtkegel 22 durch den Lichtkegel 23 erganzt und 
ein Fahrbahnrandbereich 24 (s. Fig. 2) verstarkt ausgeleuch- 
tet. 

Durch die — in dem von dem Lichtkegel 23 erfaBten Be- 
reich - deutlich erhohte Ausieuchtung wird der Blick des 
Fahrers automatisch von der Gegenfahrbahn 20 weg auf den 
nun heller erlcuchtetcn Fahrbahnrand 24 gezogen. Darnit 
wird eine von einem auf der Gegenfahrbahn 20 entgegen- 
kommenden Fahrzeug 18 hervorgerufene Blendung vermin- 
dert, ohne daB die Blendung des entgegenkomincnden Fahr- 
zeuges 18 erhoht wurde. Der Lichtkegel 23 ist hierzu so aus- 
gerichtet, daB kein Streulicht in Richtung der Gegenfahr- 
bahn 20 gelangt. 

Fig. 4 zeigt den zeitlichen Verlauf des Ausgangssignales 
8, des Signales U fur die Umgebungshelligkeit sowie des Si- 
gnales LI fur die Helligkeit im Bereich I. Zwischen den 
Zeitpunkten tl und t2 sowie t3 und t4 befindet sich auf der 
Gegenfahrbahn 20 jeweils ein entgegenkommendes Fahr- 
zeug 18, zu erkennen an den Signalpegeln des Signales LI. 
Zum ersten Zeitpunkt tl ist ein erstes entgegenkommendes 
Fahrzeug 18 so nahe dem eigenen Fahrzeug 17, daB die Ge- 
fahr einer Blendung besteht. Zu diesem Zeitpunkt gibt der 
Vergleicher 14 ein Signal 25 an den Ein- und Ausschaltver- 
zogerer 16 ab. Durch den Ein- und Ausschaltverzogerer 16 
erreicht das Ausgangssignal 8 daraufhin nicht sofort den 
Wert 100%, sondem erst nach einer voreingestellten Verzo- 
gerungszeit TE von 0,2 s. Zum Zeitpunkt t2 passiert das ent- 
gegenkommende Fahrzeug 18 das eigene Fahrzeug 17, v so 
daB keine Gefahr einer Blendung mehr besteht. Zu diesem 
Zeitpunkt erlischt daher das Signal 25. Das Ausgangssignal 
8 hingegen fallt nicht sofort auf 0% ab, sondern wird zu- 
nachst iiber eine im Ein- und Ausschaltverzogerer 16 vor- 
eingestellte Totzeit TO von 2 s gehalten und dann iiber eine 
ebenfalls voreingestellte Verzogerungszeit TA von hier 3 s 
langsam zuruckgenommen. 

Zum dritten Zeitpunkt t3 hat sich ein zweites Fahrzeug 
soweit genahert, daB wiederum die Gefahr einer Blendung 
besteht. Zu diesem Zeitpunkt t3 ist das Ausgangssignal 8 
(und damit auch der Lichtstrom des Zusatzscheinwerfers 11) 
erst auf 70% abgesunken und wird nun mit der fiir die Ein- 
schaltverzogerung voreingestellten Verzogerungszeit TE 
wieder auf 100% angehoben. Zum vierten Zeitpunkt t4 pas- 
siert das zweite Fahrzeug das eigene Fahrzeug 17. Da sich 
im vorliegenden Beispiel kein weiteres Fahrzeug nahert, 
sinkt nun das Ausgangssignal 18 nach Ablauf der Totzeit TO 
innerhalb der voreingestellten Verzogerungszeit TA auf 0% 
ab, d. h. der Zusatzscheinwerfer 11 wird vollstandig ausge- 
schaltet. 

Der vom Schwellwertgeber 15 an den Vergleicher 14 ge- 
lieferte Schwellwert hangt hierbei von der vom Sensor 35 
ermittelten (mittleren) Umgebungshelligkeit U ab. Der 
Schwellwert steigt dabei mit steigender Umgebungshellig- 
keit, so daB im Ergebnis die fiir den uberwachten Bereich I 
ermittelte Helligkeit stets um einen bestimmten Betrag oder 
Anteil oberhalb der Umgebungshelligkeit liegen muB, um 
eine Zuschaltung des Zusatzscheinwerfers .11 auszulosen. 

Mogliche Ausbildungen der Scheinwerfer 11, 12 sind in 
den Fig. 5 bis 7 dargestellt. 

ZweckmaBigerweise konnen die Scheinwerfer 11, 12 un- 
ter einem gemeinsamen Deckglas 27 in einem gemeinsamen 
Gehause 28 angeordnet sein. Zusatzlich zu den Scheinwer- 
fem 11, 12 ist ein Positionslicht 26 vorgesehen. 

Im ersten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 ist fur den 
zweiten Scheinwerfer 12 ein cigencr Reflektor 29 vorgese- 
hen, wahrend ein weiterer Reflektor 30 sowohl vom Zusatz- 
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scheinwerfer 11 wie auch vora Positionslicht 26 genutzt 
wird. 

Demgegeniiber sind im zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 6 beide Scheinwerfer 11, 12 in einem gemeinsa- 
men Reflektor 31 angeordnet. Der Zusatzscheinwerfer 11 5 
(genauer die Lichtquelle des Zusatzscheinwerfers 11) ist 
hierbei gegeniiber der Lichtquelle fur den Abblendlicht- 
Scheinwerfer 12 versetzt angeordnet, um so das gewiinschte 
Lichtbiindel 23 zu erzeugen. Die Positionsleuchte 26 kann 
ebenfalls im cinzigcn Reflektor 31 angeordnet werdcn. 10 

Im dritten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 sind die 
Scheinwerfer 11, 12 als getrennte Projektionsscheinwerfer 
ausgefuhrt. Diese erzeugen auf der gemeinsamen Abdeck- 
scheibe 27 getrennte Lichtdurchtrittsflachen 32, 33. Die Po- 
sitionsleuchte 26 ist hierbei zwischen den Scheinwerfern 11 15 
und 12 oder an anderer geeigneter Stelle innerhalb des Ge- 
hauses 28 so angeordnet, daB das aus der Positionsleuchte 
26 austretende Licht den auBerhalb der Lichtdurchtrittsfla- 
chen 32, 33 liegenden, schraffiert dargestellten Bereich der 
gemeinsamen Abdeckscheibe 27 aufhellt. Alternativ kann 20 
zur Aufhellung auch Streulicht aus dem Abblendlicht- 
Scheinwerfer 12 verwendet werden; die Positionsleuchte 26 
kann in diesem Fall an anderer Stelle angeordnet werden. 

In den Ausfiihrungsbeispielen nach Fig. 5 bis 7 ist we- 
sentlich, daB der Zusatzscheinwerfer 11 stets in Verbindung 25 
mit einem weiteren Scheinwerfer, hier dem Abblendlicht- 
Scheinwerfer 12 oder der Positionleuchte 26, so angeordnet 
ist, daB sich gemeinsame Lichtaustrittsflachen ergeben. So 
weisen im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 der Zusatz- 
scheinwerfer 11 sowie die Positionsleuchte 26, im zweiten 30 
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 der Zusatzscheinwerfer 11 
und der Abblendlicht-Scheinwerfer 12 und im dritten Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Fig. 7 der Zusatzscheinwerfer 11 
(bzw. des sen Lichtdurchtrittsflache 33) und die Positions- 
leuchte 26 jeweils einen gemeinsamen Lichtaustrittsbereich 35 
auf. 

Fig. 8 zeigt schematisch eine Einrichtung 35 zum Ver- 
schwenken des Zusatzscheinwerfers 11. Wie schon in Fig. 1 
gezeigt ist der Zusatzscheinwerfer 11 beleuchtungstech- 
nisch iiber die Schalteinrichtung 9 und den Ausgang 8 des 40 
(hier nicht gezeigten) Steuergerates 7 angesteuert, wahrend 
der Stellmotor 34 mit einem Ausgang 8' des Steuergerates 7 
verbunden ist. Der Zusatzscheinwerfer 11 ist im Scheinwer- 
fergehause 28 mit Hilfe zweier Gelenke 36' und 36" 
schwenkbar gelagert und kann iiber den Schwenkmotor 34 45 
verschwenkt werden, der hierzu mit dem Zusatzscheinwer- 
fer 11 verbunden ist. Der Schwenkbereich betragt nur we- 
nige Grad. In seiner dargestellten Ausgangsposition erzeugt 
der Zusatzscheinwerfer 11 den Lichtkegel 23 (vgl. Fig. 3), 
wahrend er in seiner zweiten Position, in die er durch den 50 
Stellmotor 34 verschwenkt wird, den Lichtkegel 23' erzeugt. 

In Fig. 9 ist die Anordnung der Gelenke 36' und 36" sche- 
matisch dargestellt, die so gewahlt ist, daB sich eine diago- 
nal liegende Schwenkachse ergibt, deren Lage so gewahlt 
ist, daB der Zusatzscheinwerfer 11 zwischen seiner Aus- 55 
gangsposition und seiner zweiten Position verschwenkt wer- 
den kann. Der Angriffspunkt des Stellmotores 34 muB hier- 
bei lediglich so gewahlt werden, das eine Kraftangriffsachse 
des Stellmotores 34 nicht die Schwenkachse schneidet. 

Die Steuereinrichtung 7 wird den Stellmotor 34 dann an- 60 
steuern (und damit den Zusatzscheinwerfer 11 in seine 
zweite Position verschwenken), wenn beispielsweise der 
Fahrer die Lichthupe betatigt oder wenn das Fernlicht ein- 
schaltet. Wenn das Steuergerat 7 Autobahnfahrt erkennt, 
kann der Zusatzscheinwerfer 11 bei entsprechender Ausle- 65 
gung des Ausleuchtung (dies ist eine harte Hell-Dunkel- 
Grenze in Verbindung mit einer Neigung von ca. -0,2%) 
auch als Reich wei ten unterstiitzung fur das Abblendlicht ein- 
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geschaltet werden. Als Ausgangsposition ist die Ausleuch- 
tung des Fahrbahnrandbereichcs 24 gewahlt, damit bei ei- 
nem Ausfall des Stellmotores 34 entgegenkommende Fahr- 
zeuge 18 nicht durch den in der zweiten Position befindli- 
chen Zusatzscheinwerfer 11 geblendet werden. 

Paten tan sprue he 

1 . Vorrichtung zur Steuerung der Lichtverteilung einer 
Scheinwerferanordnung (1) eines Fahrzeuges (17), mit 

- einer ersten Lichtquelle (11) fur ein Zusatzlicht, 

- einer zweiten Lichtquelle (12) fur ein Fahrlicht, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- die erste Lichtquelle (11) schwenkbar gelagert 
ist und in einer ersten Position am Fahrbahnrand 
liegende Bereiche (24) der eigenen Fahrbahn (21) 
und in einer zweiten Position die eigene Fahrbahn 
ausleuchtet. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Lichtquelle (11) einen gemein- 
samen Lichtaustrittsbereich mit wenigstens einer ande- 
ren Lichtquelle (12, 26) aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Lichtquelle (11) mit einem Posi- 
tionslicht (26) kombiniert ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Lichtquelle (11) mit einem Ab- 
blendlicht (12) kombiniert ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lichtquellen (11, 12, 
26) einen gemeinsamen Reflektor (31) aufweisen. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lichtquellen eine ge- 
meinsame Deckscheibe (27) aufweisen. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Lichtquelle (11) und die Licht- 
quelle fur das Abblendlicht (12) unter einer gemeinsa- 
men Deckscheibe (27) angeordnet sind, wobei fur die 
erste Lichtquelle (11) und das Abblendlicht (12) je- 
weils separate Lichtduchtrittsbereiche (32, 33) vorge- 
sehen sind, und der verbleibende Bereich der Deck- 
scheibe zusatzlich aufgehellt ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, gekennzeichnet durch: 

- wenigstens einen ersten Lichtsensor (1), der die 
auf einen Fahrer des Fahrzeuges aus einem Be- 
reich (I) einer Gegenfahrbahn (20) einwirkenden 
Lichtimissionen erfaBt, 

- eine Vergleichseinrichtung (14), die die Intensi- 
tat der Lichtimissionen fur den erfaBten Bereich 
(I) mit einem Schwellwert vergleicht, 

- eine Steuereinrichtung (7) zur Einstellung der 
Lichtverteilung der Scheinwerferanordnung (1), 
die abhangig von dem Signal der Vergleichsein- 
richtung sowohl die erste Lichtquelle (11) zu- 
oder abschaltet als auch die Position der ersten 
Lichtquelle (11) einstellt. 
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